= Construction Le projet de logements
durables et d’habitations communautaires

Cugy prépare sa métamorphose

Broye. Le cceur du village de Cugy va changer de visage
ces prochaines années. Le réaménagement du centre de Cugy et

a Bourguillon franchit une étape. » 12

la mabilité occuperont l'exécutif local durant cette législature. 2> 13

<

LA LIBERTE

Une caméra
thermigque
filme le trafic
de la route

de Riaz,

a Bulle,

et transmet
les données
via LoRa

A une antenne
disposée

sur Hotel

de Ville.
HEIA-FR

Les deux villes pilotes peuvent mesurer leur trafic, le bruit et la pollution a distance, grace a FRI-loTnet

Réseau intelligent a Fribourg et Bulle

 STEPHANE SANCHEZ

Smart Cities » Faisabililté démontrée:
une ville peut récolter a la volée des
informations sur son environnement
urbain, sans casser sa tirclire et en uli-
lisant des solutions régionales ou
5. Cest ce que montre le projet
niifigue FRI-IoTnet = FRI pour
F'rllmurs“ el loTnet, pour internet des
objets — qui vient de s'achever. En
deux ans, les villes de Fribourg et de
Bulle ont ainsi mis un pied dans I'oni-
nart Cities et des objets
52 elles peavent observer i
tance leur trafic routier, le bruit ainsi
que la gualité de Uaire. Un site web tri-
lingue. friiotnet.tic.heia-fr.ch, permet
au public de visualiser ces données.
Plus de 70 collaborateurs issus de
neuf entreprises partenaires et de ces
deux villes pilotes ont pris part & ce pro-
jet, ainsh que deux instituts de la Haute
Ecole d'ingénierie et darchitecture de
Fribourg (Systémes intelligents et sécu-
risés, et Energy). Budget: 240000 francs.,
dont 1530000 francs financés par la
Mouvelle politique régionale (NPR), qui
promeut de telles collaborations. Les
entreprises ont financé le solde. Tour
d'horizon de ce projet tentaculairve,

Pollution Deux bus des Transports
publics fribourgeois ont é1é équipés de
capteurs de particules fines made in
Zurich, placés a l'avant de la cabine. Un
bus circule sur les lignes 1, 2, 3, 5 ou
faFribourg, et un surles lignes Mobul
201, 202 ou 203 i Bulle. «Les mesures
sont géolocallsées grace & une balise
congue par Franic SA, basée & Lé-
chelles. Elles sont transmises toutes les
minutess, expligue Uinitiateur et chef
de projet, Jacques Robadey, professeur
en filiere Informatique et systéme com-
munication de la HELA-FR.,

Trafic Quatre caméras a infrarouge
FLIR ont été positionnées sur des can-
délabres ou des batiments, avec le

concours de {.-I,fa.-\ el dL Groupe E
Conmect, |
ment. Deux sont
A

el une

E“rl}muq..(l’t.m] les et
x). une i Bulle route de Riaz)
v Matran sur le ]'mrk'ms1 de
Groupe E Connect. Ces caméras h.a—

laient chague voie, comptent les vé
cules, les catégorisent (poids lourds,
voitures ou deug-roues) el mesurent
leur vitesse, Leurs données s

mises tous les quarts d'heure.

Bruit e projet a recouru & trois sono-
métres congu
laboratoire d’acoustigque de 'EPFL.
Quinze endroits ont été étudiés dorant
une semaine chacun, les capteurs
étant positionnés aux abords, &
dimétres et i 100 metres des routes, i
Fribourg et & Bulle.

Réseau Four transfirer ces données par
les ondes, la HELA-FR a choisl la techno-
loghe LoRa (long range). «Cest une techno-
logie appartenant i Semtech, société pré-
sente & Neuchdtel. Peu colteuse, elle

«On peut
le transposer
dans d’'autres ville»

Jacques Robadey

permet dutiliser des émetteurs de trés
tlmu P Jqlmrlndml'. ] e

pas h( w0 de Il[.(.nu_ dex plmluhnn» ex-
plique le chefl de projet. Un réseau de
1 LoRa dédié aux commum
done privl&. A ELE créd de toutes pigces,

Leur portée atteint
L ou 3 km en miliew
elless relaient bes donndées
des capien veur via internet.
Trois an nes ont d'abord éé ins-
tallées a Fribourg, sur la HEI 5
I'HFR et la caserne des pompie a
route de l'Aurore. Pour combler des
strouss de couverture, deux autres ont
&té posées 4 Mhopital des Bourgeois et
aux feux de Beaumont. Une antenne
est i Matran. A Bulle, une seule a sulfl,
sur I'Hotel de Ville. «I1 est possible
d'étendre ce réseau privé selon les be-
solns, en ajoutant des antennes. Pas
s que les opérateurs qui lovent leur
réseau LoRa aient nécessairement
cette flexibilités, note Jacques Robadey.

Une politique publique a élaborer

La technique a fait ses preuves. Aux
communes de définir ce qu'elles
wvont en faire.

Le projet FRI-IoTnet va-t-il perdurer
ou s'élendre? A Fribourg, o il est le
plus développé, la question reste ou-
verte. «Lidée serait de maintenir ce
service, mais 'HEIA-FR est une
ecole sous dépendance de |'Etat, Se
pose done la question de la propriété
du matériel et de Fexploitation des
donnéesw, expligue le vice-syndic
Laurent Dietrich, responsable de
l'informatique.

«Le projet scientifique a abouti &
d'excellents résultatse, souligne-t-il.
«Mais le Conseil communal ne s'est
pasencore concerté sur l'application
de ces recherches ou sur la transfor-

mation de ce projet en politique pu-
bligue. Que va-t-on faire de ces don-
nées? Qui va s'en charger ou les
analyser? Cela demande des res-
sourees, des compétences, une stra-
tégie. Nous sommes en train de
mettre sur pied un groupe de travail
sur les smart cities et de définir un
axe politique.s

Jean-Charles Bossens, chel' du ser-
vice de la mobilité de la ville de Fri-
bourg, indigue de son cité que
FRI-oTnet contribue i son échelle a
la vaste collecte de données effectuée
par la commune. Celle-ci s'appuie
aussi sur d'autres types de capteurs
ou sur les données de fournisseurs de
GPS ou de Google, «Nous avons déja
demandeé i des fournisseurs de cap-
teurs (hors projet) de les rendre com-

patibles avec la technologie LoRa.s
Les données récoltées via FRI-IoTnet
pourralent par ailleurs servira l'éta-
blissement du cadastre communal
du bruit. Coté trafic, la ville ne
compte pas développer le réseau de
caméra FLIR et attend une solution
moins chére.

Bulle se pose les mémes questions
que Fribourg: «Le Consell commu-
nal n'a pas encore analysé les
conclusions du projet. ni défini de
stratégier, indique la conseillére
communale Marie-France Roth
Pasquier. «Le réseaun existe, il fone-
tionne. 1 faut définir les applications
que nous voulons, probablement en
collaboration avec GESAw», compléte
Cédric Jungo, ingénieur de la ville de
Bulle. » sz

cvait 4 25000 lrancs, plafond
par la NPR. De [ait, il aura ¢
5, auxquels J|IFIJ|LrIl
5 d(.' maintenance,

Ioué & un opératenr se révéle plus coi-
teuxs, estime Jacques Robadey, Le prix
des captearsinstallés, lui, géléve i envi-
rom 700 francs pour le brait, 13000 fr..mL\
pour les particules fines et 61](]() i
par caméra. Les trois services cumulés,
sans le r i
31000 francs d'investissement si tous
les capteurs avaient été achetés, et
2500 rancs annuels de maintenance.

Site La HEIA-FR. avec Soltcom
(Granges-Paccots). a mis sur pled un
site qui permet de visualiser les don-
nées en temps réel, sous forme de cartes
interactives et de graphiques. Le site
donne aussi i volr le trafic journalier
moven détaillé de 2000 4 2021, pour
33 points de mesures elfectuées hors
projet par le Services de la mobilité de
Fribouirg. Les axes routiers sont colorés
en lonetion de leur charge de trafic.

Bilan «Le déplolement 4 la demande de
ce résean et des services. au niveau
technique et financier, est un succés,
résume Jacques Robadey. On peut le
transposer dans d'autres villes, et méme
al'echelle du canton. Mais cela reléve de
décisions politiques.» En attendant,
FRI-IoTnet a déji inspiré une vingtaine
de projets d'école. A Fribourg, un service
supplémentaire a été développé pour vi-
sualiser les points critiques de ramassage
des vieux papiers. Autre projet: une appli-
cation pourra proposer aux plétons ou
aux cyclistes des itinéraires on la qualité
de l'air et du bruit ne laisse pas i désirer.
Ces recherches permettront de dévelop-
per l'infrastructure de FRI-IoTnet durant
36 mois encore, «On pourrait aussi utili-
ser ['infrastructure pour le controle des
moloks, des canalisations d'eau ou de la
chaleur adistance, Il v a un grand poten-
tiels, résume [acques Robadey. »



